DAK, Digitalisierung und Modulare Guterwagensysteme —
die Zukunft im Gefahrguttransport auf der Schiene
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wascosa
Mehr Sicherheit beim Transport auf der Schiene

wascasa7

tank car 3000°

Wascosa lanciert die zweite Generation
des safe tank car® mit einem zusétzlichen
Headshield am Wagenende.

Wascosa prasentiert mit dem tank car
3000* den ersten leiterlosen Kessel-
wagen in Europa. Mittlerweile wurden
Wascosa lanciert das «Safety Package» "und 500 Exemplare dieses Modells
fr Kesselwagen. Sechs Sicherheits-  gebaut und leiterlose Kesselwagen
elemente sind nach dem Baukasten-  Sind als Branchenstandard etabliert.
Wascosa lanciert mit dem prinzip fir bestehendes und neues

safe tank car® den ersten Rollmaterial frei wanlbar.
= Z Kesselwagen in Europa mit

[Pt e St Uberrolischutz und diversen

g”d‘hg"s‘"amge o weiteren Sicherheitsele- ; ' —5.‘ o P'- "
Wascosa rustet die ersten Eshpuffan o -—w a - o»

menten. Der Wascosa safe e — .
Kesselwagen mit Entgleisungs- tank car® erhalt mehrere safe tank car’
i en aus - bis heute Auszeichnungen. Er wird
Alle K gen von sind es mehr als 1100 Kessel- von der CEFIC als Richtline
haben feuerfeste Gefahrgut- wagen. for Neubau von Chemie-
tafein. und Druckgaswagen vorge-
Sicherheitsgaskesselwagen fur den Transport _ps :
von Chior und Schwefeldioxid, Wascosa safe ; . mﬂ e, S3o$o ® s a
tank car®, Zagns 54 m* T s g N Gefahrgutkesselwagen flir den
S —- - — 3 Transsport von Acrylnitril,
2007 B - Wascosa safe tank car®,
A , e S | = - - 3 = . Zacns 3 m*
Druckgaswagen erstmals mit N A i
Crashpuffern fir den Transport

von Gasprodukten, Zags 120 m*

Kesselwagen fur den Transport von
schweren Heizolstoffen der Klasse 9
nach RID, Wascosa tank car 3000%,
Zans 80 m*
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wascosa
‘Wirksamkeit von Sicherheitselementen

Foto: ©KEYSTONE
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Zugszusammenstoss in Barendrecht bei Rotterdam am 25. September 2009: Wascosa euro tank car® - freiwillig ausgestattet mit Crashpuffern
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Entgleisungsdetektoren kénnen das Schadensausmass deutlich reduzieren
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wascosa
Kesselwagen fir den Transport von SO, und Chlor

Wascosa safe tank car® - Erste Generation - Wegweisende Innovation lanciert 2010

1. besonders leistungsfahigen Crash- 3. einem Uberrollschutz (Typ EST UEO1) fiir
puffern (nach RID TE 22, Typ EST die Armaturen oben auf dem Tank
Suprapuffer Typ G2-100 MB)

Foto: ©EST/Jens Schurike

Der erste Wascosa safe tank car® wurde flr den Transport von Schwefeldioxid
entwickelt und 2010 erstmals vorgestellt. Der Gefahrgutkesselwagen ist mit einem 2. Aufkletterschutz (nach RID TE 25a), 4. Entgleisungsdetektoren
innovativen, modular aufgebauten Sicherheitspaket ausgerustet, bestehend aus Typ EST Aufkletterschutzmodul AC04) der Knorr-Bremse AG
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wascosa
Mehr Sicherheit beim Chemietransport

Projektion des EST Schutzschild PS02 auf den Tank.
Obwohl nur 830 mm hoch gemessen aus der
Puffermittelachse, oder rund 700 mm gemessen ab der
Oberkante des Fahrzeugrahmens, schirmt der
Schutzschild PS02 durch die Positionierung an
vorderster Stelle des Fahrzeugrahmens den Tank sehr
weitreichend ab. Ein direkt vor dem Tank positioniertes
Schild (Headshield), fiir das die RID nach TE25 eine
Héhe von zumindest 900 mm fordert, misste u.a. sehr
viel hoher gebaut sein, um effektiv den gleichen
Bereich wie PS02 abzuschirmen. Foto: EST
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wascosa
Modulare Guterwagensysteme

Messe transport logistic 2009
Wascosa flex freight system®
mit Eanos-Aufbau

flex freight system*®
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wascosa
Von der Idee bis zum revolutionaren Logistikkonzept

Messe transport logistic 2017

Wascosa flex freight system®  Wascosa flex freight system®
mit 45' BASF Class Tank Container ~ mit 52 BASF Class Tank Container

Z
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'I\/Iehr Produktivitat, mehr Sicherheit

Conventional rail transport

22 hours

R e

_ Future
= 1 hour
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wascosa
.I\/Iehr Flexibilitat, mehr Produktivitat

max. 12500
min. 8000

8048
7848
Ladeldnge 12344
LUP 13498
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2018: Transport von heissen Stahlbrammen
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Digitale Automatische Kupplung

EDDP verfolgt die Einfuhrung einer DAK des Typs 4 oder des Typs 5

Partielle Digitalisierung Digitalisierung SGV Umfassende
SGV mit Behelfsmitteln Digitalisierung SGV

» Automatisches Kuppeln von
Luft-, Strom- und Datenbusleitung
+ ep-Bremse

+ Automatisches Entkuppeln o
ferngesteuert PP Vollautomatisierter SGV

« Automatisches Kuppeln von
Luft-, Strom- und
Datenbusleitung Teilautomatisierter SGV

+ ep-Bremse

+ Entkuppeln teilautomatisiert

» Automatisches Kuppeln von Luft- und
Stromleitung

+ ep-Bremse

» Entkuppeln teilautomatisiert

Nutzen / Automatisierungsgrad

Schrauben- ) i
kupplung + Automatisches Kuppeln von Luftleitung Manueller SGV

* Entkuppeln teilautomatisiert

+ Automatisches, mechanisches Kuppeln
* Kuppeln Luftleitung und Entkuppeln manuell

Kosten je Kupplung

Quelle: hwh Gesellschaft fir Transport- und Unternehmensberatung mbH
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DAK Kupplungskopf, Technik

Der ausgewahlte DAK Kupplungskopf (Typ Scharfenberg) und ausgewahlte technische Spezifikationen

* Ausgelegt ftir 1'000 kN Zugkrafte und 2'000 kN Druckkréafte ohne plastische Verformungen
* Einbauraum nach UIC 530-1
* Gewicht der DAK gleich oder geringer als bei Schraubenkupplungen und Puffern
* Sammelbereich nach UIC 522
* Automatischer Anschluss von 5/4"-Luftleitung
* Anschluss einer zweiten Hauptbehalterleitung méglich und zu entscheiden (fir volle ep-Bremsfunktionalitat)
* Hybridkupplung fur Lokomotiven und Kuppelwagen zur Kompatibilitdt mit Schraubenkupplung
* DAK Typ 4 mit Aufriistkonzept auf DAK Typ 5 (Einbauraum ftr Stellantrieb sowie Funkchips fur Fernentkupplung erforderlich)
* Spezifikation fur elektrisches Energiesystem in Entwicklung (noch nicht bestatigt und entschieden):
+ 110-V-Stromleitung mit 16 mm? Durchmesser
+ Mindestens 30 W pro Wagen (fur 835 m Zug, 50 Wagen) - entsprechend hoher fur Ziige mit weniger Wagen bzw. kiirzerer Lange
+ Bordstromverteilung mit 48 V
+ Pufferbatterien sind im Konzept enthalten

* Spezifikation fiir Kommunikationssystem in Entwicklung: Zuginternes Kommunikationssystem fiir sicherheitsrelevante
Informationen, die der Triebfahrzeugfiihrer benétigt (z. B. Zugvollstandigkeit, automatischer Bremstest, ...)

+ Kommunikationsarchitektur im Aufbau

+ Verschiedene Kommunikationstechnologien werden geprtift (WTB, ETB, Single Pair Ethernet, CAN-FD, Powerline plus,
Kurzstreckenfunk) und getestet - Kommunikationstechnologie noch auszuwéhlen

+ Anpassung der héheren Schichten bestehender Kommunikationsstandards

Dellner
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Digitalisierung

wascosa

Auromatisches Kuppeln, ferngesteuertes Erfassung von Wagen-
Entkuppeln, Erfassung Zugdynamik, Ubertragung Ladungs- und beleuchtung,
von Energie und Steuerbefehlen zu den Wagen Umgebungs- Schlusslicht,
~010011101... ;14 von Informationen von den Wagen daten (Art- und Infadisplay
Ziel der Ladung,  mit Zustands-
Temperatur, informationen

Dispositicn _ autornatische
und Lok Bremsprobe /

Kormmunikation Uberwachung Luftfeuchtigkeir,
HEL ﬁ mit Versendern, der Bremsen / Stisse)
[ ] : .

elektropneuma-
tische Bremse

Pradiktive '
Instandhalung

des Fahrwerks
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